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9 | VRANOVSKA PREHRADA
- ROMANTICKY KLENOT NA DVJI

w n:‘?L " £ '
Lod'J. MASA pod zficeninou hradu Cornstejn

Stavba udolni Vranovské prehrady zapocala v roce
1930 a trvala plIné tfi roky. Pfehrada nad obci Vranov
na rece Dyji je povazovana diky svému malebnému
a zalesnénému okoli za jednu z nejkrasnéjsich v tu-
zemsku. Lesnaté strané a strma skaliska, jimiz jsou
brehy reky Dyje vroubeny, ¢ini dojem alpského jeze-
ra. Okoli doplriuji zficeniny hrad(i Cornstejna a Frejs-
tejna, vSéemu vévodi nejen majestatni hrad Bitov, ale
samoziejmé také malebny zamek Vranov. Samotna
hraz je vysokd 59,9 metrd a dlouha v koruné 292
metrd. Jezero je dlouhé kolem 30 kilometr( a s jeho
napousténim se zapocalo na podzim roku 1933.

O zavedeni osobni lodni dopravy se uvaZovalo jiz
v roce 1931. Uchazedi o jeji provozovani byli dva —
spolek Narodni jednota pro Jihozdpadni Moravu
(dale jen Narodni jednota), ktera méla za ukol zasti-
tit ceskou mensinu v némeckych oblastech na jiho-
zapadni Moravé, a Klub ¢eskych turistt (KCT). Na
podnét starosty Narodni jednoty Jana Masi mél byt
podnik aktivovan s KCT spole¢né, nakonec si viak
pro dil¢i neshody obé korporace pozadaly o kon-
cesi zvlast. Nutno dodat, Ze v tak vyznamné turis-
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tické oblasti neslo jen o podnikani v oblasti lodni
dopravy. Narodni jednota ziskala vyhodny prona-
jem pobreznich pozemkd, na kterych v kratké dobé
vystavéla restauraci a koupalisté, KET mél v amyslu
zase nad prehradou vystavét hotel.

Osobni lodni dopravu na Vranovské prehradé
chvalil Ceskoslovensky plavebni tfad 28. ¢ervna
1933, zahdjena byla v roce 1934. Nejprve 10. Cer-
vence komisat Cs. plavebniho Gfadu proved! pro-
hlidku lodé, zakoupené Narodni jednotou v Praze.

Lod'J. MIASA s typickym stézném
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Jachta PRAHA (1) u vranovskeé hraze

Na pocest inicidtora plavby, ktery bohuzel v inoru
1933 zemfel, dostala 14metrova lod pro 55 cestuji-
cichjménoJ. MASA. Od 11. ¢ervence jiz brazdila vody
jezera s pravidelnym odplutim ve 14:00 ve vsedni
dny. V nedéli a ve svatky se od vranovské hraze vy-
plouvalo v 8:30, 11:00 a 17:00 na trasu udolim feky
Dyje kolem zaplavenych staveb starého Bitova. Na
trati byly dvé stanice — Lancov a Chvalatice.

Nasledujici rok se k Narodni jednoté pfipojili dalSi

dva provozovatelé. KCT nasadil do provozu svoji lod’

pro 40 lidi ZNOJMO, kterou postavil podnikatel Ladi-
slav Prchal (1894—-1980) ve své dilné ve Znojmé. Ten
pozdéji vstoupil do podnikatelskych zamérd obou
narodnich spolk{l i sam. VSichni tfi koncesionafi vy-
tvorili spole¢né sdruzeni Plavebni klub ve Vranové
nad Dyji, délici se o zisky z lodni dopravy pfedem
dohodnutym pomérem. Koncesi mél ale kazdy ze
subjektl samostatnou, KCT a Prchal (z 1. ¢ervna
1935) pro jednu lod, Narodni jednota pro neome-
zeny pocet plavidel. Toho tato brnénskd organizace
vyuZila k rozsifeni lodniho parku. Na vodu tak po-
stupné pribyly lodé PRAHA, BRNO a ONSOV pro 16-
22 osob a VRANOV pro 35 osob. Zddnd z nich oviem
pfed prodejem na Vranov neslouzila v osobni do-
pravé, Slo vétSinou o byvalé sluzebni motorové
lodé, zakoupené a dovezené z vltavsko-labské

J. MASA u torza bitovského kostela pluje k Zeletavce

vodni cesty. Mahagonovo-mosazna PRAHA predtim
dokonce slouzila jako osobni jachta ministra Zelez-
nic Jitiho St¥ibrného. ONSOV a BRNO z lodénice Es-
cher Wyss&Co ve Svycarském Zirichu byly pdvodné
parniinspek¢nilodé zemského ufadu v Praze s ozna-
¢enimi Cl a Cll, pozdéji dostaly spalovaci motory
o vykonu 90 koni. Pro Spicaty tvar obou stran trupu
byly nejprve v inspekénich zpravach nazyvano jako
,kluzaky”. Druha zminéna byla v Praze poskozena
povodni a do
provozu na
Vranové se
dostala az po
opravé, zfej-
mé v roce
1936.

Majitel
autopovoz-
nictvi Prchal zacal v roce 1935 provozovat Sedesa-
timistnou lod' LADA, kterou sam postavil a vybavil
motorem Opel Blitz. Pfes Svycarskou zatoku preva-
zel motorovy osmimistny ¢lun.

Organizace provozu méla v predvale¢ném obdobi
vysokou uroven, v duchu tehdejsi doby, kdy cestu-
jici byl pfedevsim zdkaznik. Svéd¢i o tom i sluzebni
instrukce Narodni jednoty pro persondl motorovych

BRNO (i)

Lod' LADA
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clm ochotné dle mozZnosti vstfic”. Na jiném misté je
mozno Cist pokyn, ze pfi mimoradnych uddlostech
,je cti a povinnosti postarati se o svoji zachranu na-
posledy”.

Dopravni personal byl odén do slusivych bilych
uniforem, na kazdé lodi byl tzv. vidce plavidla a pra-
voddi. Prepravni fad myslel i na zdanlivé malickosti,
které vsak doddvaly provozu vaznost. Pfi mijeni lodi
se napfiklad kapitani navzdjem zdravili salutovanim,
pfi dopluti pak musel dat viidce lodi hlaseni sprav-
ci provozu. Pfi bource, pfipadné zvySeném vinobiti
mély lodé za povinnost zajet k vystupu cestujicich
do doku v Usti Svycarské zatoky, kde byla hladina
klidnéjsi. Jizdné bylo odstupriované po Usecich:
Vranov — Chvalatice 4,50 K¢, Novy Bitov 6,- K¢ a Bi-
tov hrad 7,- K¢. Okruzni jizda po jezere stala 2 koruny.

Cinnost dobie organizovaného provozu byla pre-
rusena nastupem némecké moci na podzim roku
1938. Nasilnym odtrzenim pohranici, které bylo
ddsledkem mnichovského diktatu, se zcela zménila
politickd situace na Znojemsku. Ceskym organizacim
a podnikatelim byla jejich dalsi ¢innost znemoznéna
a majetek zabaven. VSechny lodé a nevelké dopravni
zazemi tak presly pod némeckou spravu.

Provoz lodni dopravy utrpél valecné skody

Park lodi a dopravu prevzal jiz v roce 1938 Kommu-
nalverband des Landrates im Znaim. Na prehradé
se mimo stdvajici flotily objevila po na tu dobu
nevidaném stéhovdni z Vidné osmnactimetrova
lod" pro 100 osob jména AIDA A25. Lisi se vsak

104

Navsteva prezidenta Benese na lodi LADA 13. cervna 1947

A\

Benes s kapitdnem lodi LADA



informace jejim plvodu. Podle jednoho zdroje Slo
o v roce 1893 (lodénice Danubius Magyar Hajo-
és Gépgyar RT Ujpest/Budapest) vyrobeny byvaly
parni privoz podnikatele Heinricha Hornesa na Du-
naji mezi centrem Bratislavy a Petrzalkou — plujici
tam pod jmény nejprve FRIGYES a poté NEPTUN.
Slouzil pravdépodobné i v Budapesti a v prvni
poloviné 30: let se presunul do Vidné. Podle druhé-
ho zdroje lod do Vranova putovala mnohem delsi
cestou — z bavorského mésta, v protektoratni dobé
s Vranovem partnerského, po némz pozdéji ziskala
jméno. Konkrétné z tamniho jezera Starnbergersee.

Kazdopadné Némci byla tato lod na Vranovskou
prehradu vezena jiz jako motorova. Nakladnim
autem s privésem ji tam dopravil Ladislav Prchal
spolec¢né s partou pomocnikd. Zfejmé vsichni pro
némeckého provozovatele pracovali. Lod byla
v dosti bidném stavu a nesvédcila o tom, Ze by byla
v nedlouho vzddlené dobé provozovana. Z pre-
pravy lodi na Vranov v zafi roku 1939 je celd rada
fotografii. Neprodlené bylo zapocato s opravou lodi,
kterd dostala mezitim jméno STARNBERG. Dockala
se kompletniho natéru, dosazeni budky kormidelny
a zabradli kolem horni druhé paluby, ktera byla nad
zadnim salénem pro cestujici. Lod’ se podafilo zara-
dit do provozu jesté ve valecném obdobi za némecké
spravy Landratu.

Mimo néj se v té dobé objevil na Vranovské pre-
hradé dievény némecky vycvikovy kutr LANCOV, za-
fazeny zejména na prevoz pres Svycarskou zatoku.

Vsechny lodé dostaly némecka jména, naptiklad
lod' LADA nesla nové jméno WALDSEE, Znojmo bylo
prejmenovano na ZNAIM, Vranov na FRAIN atp.
Provoz pod némeckou spravou vsak nemél dlouhé-
ho trvani. Trval zhruba do roku 1942, poté byl za-
staven jednak z dlvodu nedostatku pohonnych
hmot a také z bezpecnostnich divodl — nad celym
prostorem hraze byly pomoci mohutnych stozar(
nataZzeny ochranné sité, které méli zabranit fatalnim
nasledkdim pfipadného bombardovani pfi ndletech
spojeneckymi vojsky.

Lodé od té doby lodé necinné lezely na sousi, po-
Skozovany nejen vojaky, ktefi napriklad LADU pouzi-
vali jako zachod, ale i nékterymi rabujicimi mistnimi
obyvateli.

Prvni snaha obnovit provoz lodi na Vranovské pre-
hradé byl jiz po osvobozeniv roce 1945. Jako prvni se
chopil iniciativy podnikatel Ladislav Prchal a opravil
svoji poskozenou lod' LADA a vyplul s ni k Bitovu. P¥i-
dély nedostatkovych pohonnych hmot vsak zatim
nebyly uréeny pravidelné rekreacni dopravé a v oko-
li jezera bylo stale umisténo mnozstvi vybusnin.

L e e 5 e
Preprava lodi AIDA A25 a uprava na STARNBERG.
sbirka M. Balika
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Lod’ MORAVA u mostu pod Bitovem a exjachta PRAHA (1)

V listopadu 1945 podal Prchal Zadost o obnoveni
koncese, vyfizeni viak bylo statnim ufadem odkla-
dano. Cekalo se totiz na planovanou schlizku pred-
valecnych koncesionard, na které se mélo ujednat
vytvoreni spole¢ného podniku. O obnoveni koncese
mimo Prchala pozadal i Klub ¢eskych turistl, nové
se do podnikani v lodni dopravé chtéla zapojit i obec
Vranov nad Dyji. Nakonec v3ak povale¢nou dopravu
na Vranovské prehradé zahdjil 19. kvétna 1946 pou-
ze Prchal s lodi LADA. KCT jesté nemél svoji lod’ ZNO-
JMO v provoznim stavu.

Ostry a necestny boj o provozni prava
Siroké pole podnikatelskych moZnosti v turisticky
atraktivni oblasti zostfilo konkuren¢ni boj jednot-
livych koncesionar(i osobni lodni dopravy. Snahou
statnich organl bylo sjednotit tyto subjekty pod
druistvo, které by s jednou koncesi vystupovalo
jako jediny provozovatel. SloZitou situaci prochazel
spolek Narodni jednoty, jehoZz zdkonné obno-
veni a majetkové-uzemni prava se snazili ostatni
spolecnici zpochybnit. Ve hie nebyl jen zisk z lodni
dopravy, ale také z koupalisté, restaurace, par-
kovisté a benzinové pumpy, které vlastnila Narodni
jednota jesté pred valkou. Svoje plavidla mél ten-
to spolek na sousi v dezolatnim stavu. Jeji délnici
zacali nejprve s opravou lodi VRANOV — mimo jiné
dostala novou nastavbu. PRAHA jiz nebyla opravi-
telna vlbec a skoncila podle vseho ve sSrotu.
Konfiskovana lod" STARNBERG byla Okresnim na-
rodnim vyborem Znojmo misto obci Vranov vypoci-
tavé pfidélena Prchalovi. Ten mél na rozdil od obce
dostatecné technické zazemi, aby tento tézce posko-
zeny vrak vybavil chybé&jicim motorem a uved| do
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provozniho stavu. Na generalni opravu si musel vzit
pujcku 40 tisic korun a po jejim dokonceni pozadal
o rozsifeni koncese na provoz dvou lodi. Opravend
lod' dostala nové jméno MORAVA a poprvé vyplu-
la na jezero 11. srpna 1946. Prchal se v3ak z jejiho
provozovani dlouho neradoval. Lod'mu ONV Znojmo
odebral a pridélil pdvodnimu Zadateli obci Vranoy,
nehledé na jeho vynaloZené penize a usili. Majitel
lodé jiz predem védél, Ze podnikatele poskodi. Proti
takovému jedndni, které odpovidalo tehdejsi dobé,
nebylo Zadného odvolani.

Po odebranilodi MORAVA mél Prchal potiZe s kon-
cesni podminkou dvou lodi, a proto si od KCT pro-
najal k provozu lod’ZNOJMO.

Slouceni provozovatell

a zestatnéni majetku

Iniciativou organ( tehdejsi statni spravy bylo na
pfelomu let 1946-47 nové zaloZeno Podyjské lazen-
ské a plavebni druzstvo Vranov nad Dyji (PDV). Po-
dilniky se stali Narodni jednota, KSCT, obec Vranov
nad Dyji a Ladislav Prchal, na jehoz koncesi byla
druzstvem lodni doprava také provozovana. Pro na-
pory turist a rekreantd mél k dispozici flotilu lodi:
— vlastni lod" LADA (pozdéji prejmenovana na
ONSOV 1),

— postupné opravené lodé Nérodni jednoty ONSOV
a BITOV (ex BRNO 1) — byvalé inspekéni parnicky
z Prahy) a VRANOV,
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Lodé VRANOV (1) (nahore) a ZNOJMO

Lod'PRAHA (1)




KdyZ na Labe v roce 1841 vyplul prvni cesky
parnik Bohemia, nasi predci moznd netusili,
Jjak bohatou historii zacinaji psdt. PrestoZe
v Cechdch jsou jen dvé déle splavné reky —
Labe a Vitava — vystridala se na nich nepre-
bernd smésice osobnich lodi. V/ ddvné
minulosti vozily mistni za praci a obchodem,
pozdéji se staly hlavné oblibenym vyletnim
povyrazenim.

S pocdtkem 20. stoleti se vyhlidkové plavby
objevuji na Svratce v Brné ¢i na Ohri

v Chebu a Karlovych Varech. Ve 20. letech
pak na ,Velkém rybniku” (Mdchové jezere),
ve 30. letech na prehradé Mseno, na
Vranovské prehrade, na Batové kandle

a pak takeé...

...to vSe i mnohé dalsi zjistite pfi cetbé

Ci listovdni touto knihou, kterd si vytkla
nemaly cil: na jednom misté zmapovat, kde
vSude se v historii na tuzemi dnesni Ceské
republiky provozovala verejnd osobni lodni
doprava (jako sluzba, s profesiondlnimi
lodivody, za uhradu), aZ do dnesnich dnd.
Hezké poctent.
Lod ahdj!

Odkazy na aktudlni

lodni provozy a novinky
ndsledujici po vyddni knihy
najdete na:
lodnidoprava.unas.cz
fb.com/osobnilodnidoprava
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